sullorario ferroviario non c’é

la stazione di Santa
Maria Perellera

Si ispira a Perugia ma riproduce anche spunti di altre
due stazioni umbre questo grande diorama operativo,
parte di un plastico modulare il cui primo elemento

e stato presentato su iT 67,

Gian Piero Cannata

Ura che & terminato posso dirlo: &  scinte. La prima & Assisi, il cui scalo owscens
stato un lavoroe immane! Ho incomin Pero non ¢ nel press: della attadina Ui par booiare dedlgla siisira ol fabbrican
ciato sin dal 1985 il diorama della del Santo Poverello bensi a qualche SEmone oAl o Jeia sirada
stazione di un"immaginariacittadina  chilometro di distanza. nella non me- PRt

del l'f'l"l To [talia, destinato a collegarsi  no famosa 1":'111!}&1 Maria 'lrfl'l-} li .'"l.l‘:Ei_:H La stazione visia dal lafo dei binar con una
con il mio precedente lavoro apparso  (d'altronde le vicende storiche medio-  luce radente che f2 risaltare | numerosi
HIJ.I.T";T |”r|.r.:]1| T e d{"]i i 5l |..";|l]‘,|r_ ]".l. q-x‘;g_':|'-:|-L[J"i;|'.l_a{-'|'.|| ,'1-.-11|.;-'_-“|‘| r”'-,mg;,_r DArfiCoar che |8 impraroEsscong

comportato una scelta travaglinta, per =1 in |.,"1. nacceasibili allora ai ma .

ché tutto 1 mio ms atert H:.-. raccolt o In untennonat. o ai tremy), sicché San-  copama sa0s dsnasirions dei binari d
tanfi anni. poleva ricollegars: ad al ta Maria é la prima parte del nome SEAZONE, NOM N SCEld (Il Iunghe e
meno tre stazioni umbre da me cono- La seconda viene da Perugin: la dh benars @ rgotts

xeiﬂm“- ]
e el | T

m
=




FV.

sposizione generale della mia stazione
non rispecchia fedelmente quella del
capoluogo umbro, ma ne é pur sempre
chiaramente ispirata. Infine Ellera-
Corciano: vari particolari come la di-
sposizione dello scalo merci ricordano
anche guesta fermata presenziata, a
pochi chilometri da Perugia, vicino
illa mia abitazione e destinata in un
prossimo futuro a divenire un polo
importante per il servizio merci nella
regione. E cosi si completa il nome
Santa Maria Perellera.

[Yaltro canto gia durante la costru-
gione dovetti pormi il problema della
collocazione temporale: corrisponden-
te al momento in cui avevo cominciato
a costruire o a quello in cui avrel
eompiuto I'opera? Per un “pignolo”
come me la differenza non era di poco
conto. Tanto per fare qualche esempio,
mio diorama il quarto binario della
“vera” stazione di Perugia non era
ancora dotato di sottopassaggio, i pali
della linea aerea avevano i vecchi
tiranti a “zampa di ragno” con isola-
tori di porcellana e risultavano molto
invecchiati; avevo appena terminato
la posa delle banchine e dei pali (Na-
vitren}), invecchiando il tutto, che gia
erano iniziati in Perugia gli ammo-
dernamenti e cosi un bel giorno mi
ritrovai una stazione (vera) con 1 pali
riverniciati, gli isolatori moderni e
con il quarto binario perfettamente
agibile dai viaggiatori tramite il nuo-
vosottopassaggio. Clera da diventare
matti!

Ho deciso percid di non intervenire
in tutti i cambiamenti per seguire la
realti momento per momento, ché ri-
mettere le mani sul lavoro gia fatto
sarebbe stato in pratica irrealizzabile.
In definitiva in questa situazione in
eontinua evoluzione ho rinunciato a
dare un nome e una collocazione pre-

cisi alla “mia’ starione.
L'impianto

E veniamo al tracciato. Perugia sta-
zione presenta alcune diversita, la pit
evidente riguarda il primo binario,
servito non in corretto tracciato ma
eon una deviata; nel mio diorama
invece il primo binario & in corretto
tracciato e agli altri si accede attra-
verso deviate successive.

Anticipando i tempi rispetto alla
realtd, sin dall'inizio ho sistemato al-
I'ingresso del lato est della mia stazio-
ne un segnale luminoso a doppia vela
{al vero sta per essere attivato solo
ora), mentre per le solite ragioni di
spazio ho semplificato i binari dello
scalo merei; anche la posizione della
pesa e della sagoma limite (Pocher) &
diversa (di qualche decina di metri
nella realtd).

Gli scambi (Profi-gleis Fleisch-
mann) hanno tuttii motori sottoplan-
cia & hanno richiesto un lavoroe non
indifferente. Francamente non ho ca-
pito la filosofia del costruttore tedesco,
che in teoria voleva certamente sem-
plificare la posa di binari e scambi: le
piccole fessurelasciate ai lati del finto
ghiaietto si sono subito imbevute di
colla, che penetra in ogni pertugio
bloccando gli organi interni. Né & ser-
vito a gualcosa chiudere il tutto con
del nastro adesivo, perché con U'arrive
dell'estate queste protezioni fondono,
¢ poichib il guaio avviene nella parte
sotterranea del diorama, se ne viene
tristemente a conoscenza solo al mo-
mento di dare corrente!

Per ovviare al grave (per le tasche)
problema, si pud rinunciare ad incol-
lare la ghiaia, utilizzando eventual-
mente negli spazi tra i binari del
ghiaietto grossolano non ineollato,
ma ogni volta che si sposta il dicrama
(il mio & un impianto modulare) occor-

rerifareil lavoro! Allora ho optato per
delle complesse mascherature di car-
toncino, incollate (ben lontane dagli
scambil) e posate poi in modo da com-
baciare con il traceiato dei binari. Un
lavoro delicato, ma che mi ha ripagato
ampiamente: a due anni dal comple-
tamento della prima parte (lato est) e
ad un anno dal termine della seconda,
non ho perso neanche uno scambio;
I'esperienza mi ha comungue inze-
gnato che @ meglio lasciare un'apertu-
ra nella zona sotto le bobine elettro-
magnetiche (non si sa mai), cosi sard
sempre possibile zostituirne una ..
corna facendo! Per guanto riguarda
Vestetica, gualehe tocco di pennarello
nero, la dove si muovono gli aghi,
simula egregiamente il grasso, sempre
presente in abbondanza tra le traver-
se,

Come nella realta nel mio impianto
convivono scambi a comando manua-
le {con “macachi” non funzionanti
C.0. Models) e scambi elettrici i cui
motori sono stati da me fotografati e
riprodotti sin nei minimi dettagli: in
un negozio romano ne mostrai una
foto in bianco e nero ad alcuni model-
listi e una buona parte di essi credetie
che fosse un'immagine dal vero!

La parte ovest

Terminata {ma per un diorama que-
gto termine non esiste mai veramente)
la parte est del diorama nella prima-
vera del 1986, cominciai nello stesso
periodo 1'altra metd della stazione,
che mi ha tenuto impegnato per oltre
un anno. Per la descrizione degli in-
numerevoli particolari si pud partire
propric dal cartello d'ingresso con il
nome della mia stazione. Quasi sem-
pre il tipo classico & montato su due
pali, con i1l nome stampato in bianco

0



[ u‘tumarn hun].;ll,-]:[l bianco; molto
o due ed h.mnn

i0Te |:|!'u' ne facilita la let-

al personale di macchina sia
geerl. In altrl casi, pid recent,

¢ hlu e sol Il raramente

g0 sistema: futn;,r I:'!iwm pnlhmhl
in bianco e nero delle scritte nere su
pol Invertire i
coloriin fase di stampa. A prescindere
dalla strana espressione del fotografo
ipre ¢ ne trovano di ben
non vale la classica
yoltretutto creare un
gia, penso che la miglio-
1 guente; cartoncino
ribili bianchi. Per ripro-
al meglio la scritta non resta
rne fare tutte le copie necessarie
con una fotocopiatrice, eventualmente
variandone anche le dimensioni: se
ne otterrd cosi con poca sSpesa un
numero tale da F:I!-'-r!'l'!i,-'th']’i“ anche qu._t]
che errore nella realizzazione. Con la
fotocopia poi 8i annullano eventuali
imperfezioni dovute alla pressione
ta sulla carta nera per appli-
carvi i trasferibili.
Il hinario d'ingresso della .i;t.J..lcmc-
¢ mobile per consentire un {3 0
;..amumn: con il diorama contiguo; tutti
i tratti dell’armamento sono stati ver-
niciati con colore ruggine eventual-
mente si possono mescolare alla tinta
picesle percentuali di giallo o del nero
(Humbrol 34 opaco), per variare la
tonalita della “rug, ". Con un pen-
nello pii1 ‘-.l']L!JJP 81 pi a1l colore
anche sugli aghi degli scambi... ma
con molta prudenzal
Veniamo ora alla linea aerea. Avevo
a suo tempo scelto i pali Navitren, con
i quali ho potuto far fronte a quasi
tutte les ioni che l'impianto (se
plice ma non troppo) richiedeva; 1&
dove non & stato possibile usare del
materiale standard ho provveduto al-
I'autocostruzione: a volte & stato ne-
Orciare
Ite I'intervento é
stato pit complesso. Per esempio i
pali tend senza bracei porta men-
gole (usati in curve particolarmente
strette) li ho fotografati a Perugia
Fr‘mtivcgg‘- e poi costruiti ex novo.
Vari cartelli (fotoincisi & no) hanno
completatoil tutto; in particolare ogni
palo ha subito un “maguillage™ note-
vole: base in cemento (pasta per mo-
dellare Das), targa allabase (ricavata
a a terra, verniciatura
i olatori eccetera. Il filo di con-
tatto, Lima o Sommerfeldt (modific
to), ¢ stato verniciato e tagliato
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misura secondo 1 casi, saldato dove
possibile; sono stati lasciati mohili i
quattro tratti di sezionamento relativi
ai binari dei due diorami adiacenti
(est ed ovest). Questa linea & a prova
di pantografi ottimi, ma con striscian-
t1 gquasi in scala, quali guelli della 3R
tipo 32 FS, vilascio gquindi immagina-
re la cura necessaria per la tesatura!

Tra i particolari indispensabili vi
sono le traverse limite di staziona-
mento, presso gli scambi, utilissime
anche nel movimento dei modelli. Que-
ste sono state dipinte con bianco opaco
e rastremate per evitare interferenze
con 1 carrelli di tutte le locomotive e 1

Ml

Una preziozsa 740 Fulgurex in manovra alla
luce del framonto soffo 1a ragnatela delia
linea asrea aulocostruita

nilla pagena opposta dall'alo in basso

Una “Trgre” Rivarass alaborata con alcum
parlicolari riportati e | pantograli modificati
per maggiorg realismo, in 505l sui [erzo
bingrio

Vista dall’alto dei binari sul lato ovest della
stazione

loro innumerevoll aggiuntivi. A pro-
posito di interferenze & siato necessa-
rio provare ogni rotabile su ogni tratto
del tracciato, perché la diversa sago-
ma limite delle varie marche in mio
possesso (Rivarossi, Lima, Fulgurex,
Roco ed artigiani vari} non lasciava
alternative. Ma le tanto conclamate
norme di unificazione europee (NEM)
che ci stanno a fare? Soddisfacente in
generale il risultato, anche se talvolta
¢ stato necessario orientare in deter-
minato verso qualche motrice, che
magari accusava difficolta in un solo
senso di marcia; caso tipico le locomo-
tive a vapore Fulgurex come la 740,
che nella marcia a tender avanti pote-
va avere dei problemi su gqualche scam-
bio, a causa dei bordini delle ruote
bassi, favolosi esteticamente ma di
certo molto ridotti per un uso operati-
vo! Ovviamente ho dovuto stilare un
corposo promemoria, quasi una “Pre-
fazione generale all'orario di servizio™
{che non c¢'d). Selo le macchine che
non hanno subito troppi miglhioramen-
ti possono circolare indifferentemente
in ambeduoe 1 sensi, anche se con il
“muso’ modellistico (guello addobba-
to con tutt: 1 particolar: aggiuntivi e
genza gancio di trazione) comungue
orientato in avanti.

Altri innumerevoli particolari sono
stati autocostruiti, qguali i picchetti

giallo-rossi, le sharre bianche e rosse
di protezione per evitare Immissioni
errate di carri dal piceolo scalo merei
{articolo su iT 2, pag. 40), i paraurti,
verniciati in vario modo, i tombini, la
rimessa locomotive (ispirata quella
descritta su iT 30 e 31) e 1a fossa di
visita, Elaborando su base C.0. Mo-
dels ho migliorato la pesa, allungan-
done come nella realta la bilancia
posta fra le rotaie. Di Trenomodel & la
stazione di rifornimento per 1 mezzi
Diesel, di Pocher il piccolo serbatoio
all'ingresso ovest e uno dei riforni-
menti d’acqua per le locomaotive a va-
pore. Basandomi su una foto compar-
ga in uno degli ultimi numeri della
rivista Italmodel, ho ideato un terra-
pieno, agibile con una pala meccanica,
che sostituisce gru o altre attrezzature
per il rifornimento di carbone delle
locomotive a vapore, ormai del tutto
assenti nei depositi italiani ambien-
tati ai nostri giorni. Potrd percid rifor-
nire “modernamente” di carbone le
mie vaporiere e organizzare treni spe-
ciali con plausibile realismo; sarebbe
infatti relativamente facile per degh
amatori noleggiare una pala mecca-
nica per rifornire velocemente e senza
molta mano d’opera una macchina a
vapore. ] cancelli di protezione delle
aree FS sono C.0. Models e Rivarossi
(preso dalla stazione di San Nazario),
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